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© Es handelt sich urn eine KraftfahrzeugtGr, umfas- 
send eine Aufienwand (1) eine Innenwand (2) sowie 
zwischen der AuBenwand (1) und der Innenwand (2) 
angeordnete weitere Aggregate, wie Fensterhebebe- 
tatigung, Turschamiere (37, 38) und TtirschloG sowie 
ggf. mit einem Fensterrahmen (19) und einem Au- 
Benspiegel (21), wobei die AuBenwand (1) und die 
Innenwand (2) von miteinander zu verbindenden, 
stranggepreBten Profilen (7-10) aus Leichtmetall 
gebildet werden und die Aggregate direkt an der 
AuBenwand (1) Oder der Innenwand (2), in deren 
Profil (7-10) integriert gehaltert sind. 
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Die Erfindung bezieht sich auf eine Kraftfahr- 
zeugtUr in einer Ausbildung gemaB dem Oberbe- 
griff des Patentanspruches 1 . 

Eine KraftfahrzeugtUr dieser Art ist aus der EP 
0 274 985 A1 bekannt. Den SuBeren AbschluB 
dieser TUr bildet eine AuBen- und eine Innenwand. 
Zwischen der AuBen- und der Innenwand ist ein 
Aggregatetrager als Turrahmen angeordnet, wobei 
an diesem eine Fensterhebebetatigung, TUrschar- 
niere, ein TurschloB und ggf. ein Fensterrahmen 
gehaltert sind. Der TUrrahmen (Aggregatetrager) ist 
aus StrangpreBprofilen, insbesondere aus Alumini- 
umlegierungs-Strangpreflprofilen gefertigt, urn zu 
erreichen, daB die Tur moglichst leicht aber sehr 
steif ist. Der zu betreibende Aufwand zur Schaffung 
des Aggregatetragers und zur Montage der Tur ist 
jedoch relativ hoch. Es sind viele Verbindungsstel- 
len zwischen einzelnen Profilen vorhanden. 

Es ist Aufgabe der Erfindung, eine Kraftfahr- 
zeugtUr der o. g. Art zu schaffen, die gegenuber 
den beschriebenen und aus der Praxis bekannten 
Turen im Fertigungsaufwand sowie im Gewicht und 
in der Steifigkeit optimiert ist und damit unaufwen- 
dig und kostengllnstig produzierbar ist, zu einer 
Einsparung an Kraftstoff fUhrt und einen hohen 
Schutz gegen Aufprallkrafte bietet. 

Zur Losung dieser Aufgabe zeichnet sich die 
KraftfahrzeugtUr nach der Erfindung durch die im 
kennzeichnenden Teil des Patentanspruchs 1 an- 
gegebenen Merkmale aus. Weitere vorteilhafte 
Ausgestaltungen ergeben sich aus den Patentan- 
spruchen 2 bis 7. 

Die erfindungsgemaBe KraftfahrzeugtUr wird 
komplett aus stranggepreBten Profilen aus Leicht- 
metall geschaffen, wobei zumindest drei solcher 
Profile miteinander verbunden sind. Die Profile sind 
derart geformt, daB sie die AuBenwand und die 
Innenwand bilden und zwischen sich einen Hohl- 
raum zur Anordnung der Aggregate begrenzen. 
Nach auBen hin sind die Profile im wesentlichen 
glatt, im TUrinnenraum sind sie jedoch mit Profilka- 
sten bzw. Profilverzweigungen versehen. So wird 
eine sehr hohe Steifigkeit erreicht und eine optima- 
le Moglichkeit ist gegeben, die Aggregate zu befe- 
stigen. TUrscharniere und das TUrschloB konnen 
unaufwendig in von den Profilkasten gebildeten 
Langsnuten Oder innerhalb der profilverzweigungen 
gehaltert werden. Auch Bauteile der Fensterhebe- 
betatigung, einer TUrbremse Oder eines Seitenair- 
bags konnen mit geringem Montageaufwand im 
TUrhohlraum an den Profilen befestigt werden. 

Die AuBenwand und die Innenwand der Kraft- 
fahrzeugtUr wird jeweils von oberen und unteren 
stranggepreBten Elementen gebildet, wobei die un- 
teren Elemente der AuBen- und der Innenwand aus 
nur einem Leichmetallprofil gefertigt sein konnen. 
Es sind also drei oder vier Profilelemente zur 
Schaffung der Tur erforderlich. Diese werden auf 
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einfache Weise nach der Montage der Aggregate 
miteinander verbunden, was durch bekannte Ver- 
fahren (Verkleben, Verhaken, Vernieten, Verschwei- 
Ben, Verschrauben, Verklemmen) erfolgt. 

5 An einer von den Profilen (speziell den unteren 

Profilen) gebildeten TUrunterkante ist eine weitere 
Profilverzweigung vorgesehen. Eine Profilfahne 
weist in Richtung des Fahrzeuginnern und bildet 
mit der Turunterkante eine Tasche. In diese Ta- 

w sche greift bei geschlossener TUr eine Profilfahne 
eines Schwellers des Kraftfahrzeugs ein. So wird 
eine zusatzliche Stabilitat der Tur bei Einwirkung 
von Aufprallkraften erreicht und verhindert, daB die 
TUr ins Fahrzeuginnere eindringen kann. 

ts Die weitere, detaillierte Beschreibung der Erfin- 

dung erfolgt anhand eines AusfUhrungsbeispiels. In 
den dazugehorigen Zeichnungen zeigt: 

Fig. 1 eine Seitenansicht auf eine Kraftfahr- 
zeugtUr nach der Erfindung; 

20 Fig. 2 einen Schnitt il-ll aus Figur 1 in ver- 
groBertem MaBstab; 
Fig. 3 einen Schnitt Ill-Ill aus Figur 1 in ver- 

groBertem MaBstab. 
Die wesentlichen Details der KraftfahrzeugtUr 

25 nach der Erfindung sind aus den Figuren 2 und 3 
ersichtlich. Eine AuBenwand 1 und eine Innenwand 
2 besteht jeweils aus einem unteren Element 3, 4 
und einem oberen Element 5, 6. Als Halbzeuge fur 
diese Elemente 3 bis 6 finden stranggepreBte Profi- 

30 le 7 bis 10 aus einer Aluminiumlegierung Verwen- 
dung, wobei aber auch andere Leichtmetalle in 
Betracht kommen. 

Die KraftfahrzeugtUr hat neben der Aufgabe 
des Verschlusses einer Karosserieoffnung eine 

35 Reihe weiterer Funktionen zu erfUllen bzw. be- 
stimmten Anforderungen zu entsprechen. Durch die 
Art und Weise der Gestaltung der Profile 7 bis 10 
kann man all diesen Anforderungen gerecht wer- 
den. Die Profile 7 bis 10 sind zum TUrauBeren hin 

40 im wesentlichen glatt gestaltet und entsprechen 
somit den Designanforderungen. Eine Oberflachen- 
behandlung und die Lackierung sind unaufwendig 
durchfUhrbar. Im Bereich von Verblndungsstellen 
11, 12, 13 zwischen den einzelnen Profilen 7 bis 10 

45 sind diese so gestaltet, daB sie relativ zueinander 
exakt positionierbar sind und sich ineinander verha- 
ken. Die Profile 8 und 10 weisen an der Verbin- 
dungsstelle 11 kleine Profilfahnen 14, 15 auf, uber 
die nach erfolgter TUrmontage eine Zierleiste 16 

so geschoben werden kann. Diese kann auch zusatz- 
lich zur Versteifung der KraftfahrzeugtUr beitragen. 
Die Verbindungsstelle 13 ist so gestaltet, daB die 
Profile 7 und 9 nur noch in StrangpreBrichtung 
relativ zueinander beweglich sind. Dazu ist am Pro- 

55 fil 9 eine Nase 17 und am Profil 7 eine der Form 
der Nase 17 angepafite Aufnahme 18 vorgesehen. 
Durch Einschwenken der Nase 17 in die Aufnahme 
18 ist die Verbindung herstellbar, wobei hier wie 
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auch an den anderen Verbindungsstellen 11, 12 
eine Fixierung durch Kleben erfolgte. Prinzipiell ist 
es auch moglich an diesen Verbindungsstellen 11 
bis 13 zu schweiBen, zu schrauben oder eine 
Klemmverbindung herzustellen. 

Im oberen Turbereich ist an den Profilen 9, 10 
ein Fensterrahmen 19 und ein Spiegeldreieck 20 
mit AuBenspiegel 21 zu haltern. 

Die beiden unteren Elemente 3, 4 der Kraftfahr- 
zeugtur, die im Ausfuhrungsbeispiel von den Profi- 
len 7, 8 gebildet werden, kdnnen auch aus nur 
einem Profil gefertigt sein. Aus Grunden der Mon- 
tagefreundlichkeit sind hier aber zwei vormontierba- 
re Profile 7, 8 vorgesehen. Das Profil 7 ist im 
Bereich der Verbindungsstelle 12 mit einer Profil- 
fahne 22 versehen, die gemeinsam mit einer Tur- 
unterkante 23 eine Profiltasche 24 bildet. Bel ge- 
schlossener TOr greift in diese Profiltasche 24 eine 
Profilfahne 25 eines ebenfalls stranggepreBten 
Schwellers 26 ein. Durch diese Profilausbildung 
wird die Tur versteift und beim Einwirken groBer 
seitlicher Krafte wird wirkungsvoll verhindert, daB 
sich die TUr ins Fahrzeuginnere bewegt. TUrdich- 
tungen, die ebenfalls in diesem Bereich anzuord- 
nen sind, wurden nicht zeichnerisch dargestellt. 

Von den Profilen 7 bis 10 wird ein Turhohlraum 
27 begrenzt. Hier sind weitere erfindungswesentli- 
che Details vorgesehen. Am Profil 9 sind innen 
zwei Profilfahnen 28, 29 angeformt, die zur Halte- 
rung einer nicht gezeigten Fensterhebebetatigung 
vorgesehen sind. Ein Blech, an dem die Fensterhe- 
bebetatigung gelagert ist, kann auf einfache Weise 
zwischen die Profilfahnen 28, 29 geschoben und 
dort beispielsweise durch eine Schraube fixiert 
werden. 

Zwei weitere Profilfahnen 30, 31 sind Teil des 
unteren Profils 7 der Innenwand 2. An ihnen ist 
eine TUrbremse 32 gehaltert, die so sicher veran- 
kert ist, dafi sie die moglicherweise sehr groBen 
Bremskrafte aufnehmen kann. 

Die Profile 8, 10 der AuBenwand 1 sind an ihrer 
Innenseite mit einer Reihe von Profilkasten 33, 34, 
35, 36 und Profilverzweigungen versehen. Diese 
erfullen mehrere Funktionen. Sie fuhren erstens zu 
einer wesentlichen Versteifung der Tur als ganzes, 
wodurch die Notwendigkeit der Anordnung eines 
separaten Seitenaufprallschutzes entfallt. Er ist Be- 
standteil der AuBenwand 1 . Zweitens sind die Pro- 
filkasten 33, 34 und 36 bzw. die Profilverzweigun- 
gen derart geformt, daB Turaggregate wie Tur- 
scharniere 37, 38 und ein TUrschloB 39 in von den 
Profilkasten 33, 34, 36 gebildeten Nuten 40, 41, 42 
integrierbar sind. Dies vereinfacht die Turmontage 
stark, sorgt fur eine genaue Positionierung der Ag- 
gregate und gibt den Aggregaten sicheren Halt. 
Alle Aggregate konnen vor dem Zusammensetzen 
der Profile 7 bis 10 an diesen montiert werden, und 
die Kraftfahrzeugtur wird dann aus Modulen zu- 



sammengesetzt, bevor die Profile 7 bis 10 an bei- 
den Enden der Tur durch VerschluBplatten 43, 44 
verschlossen werden. Dies konnen beispielsweise 
Tiefziehteile sein. 

5 

Patentanspruche 

1. Kraftfahrzeugtur, umfassend eine AuBenwand 
(1), eine Innenwand (2) sowie zwischen der 

10 AuBenwand (1) und der Innenwand (2) ange- 

ordnete weitere Aggregate, wie Fensterhebe- 
betatigung, Turscharniere (37, 38) und TOr- 
schloB (39) sowie ggf. mit einem Fensterrah- 
men (19) und einem AuBenspiegel (21), da- 

75 durch gekennzeichnet, daB die AuBenwand 

(1) und die Innenwand (2) von in an sich be- 
kannter Weise miteinander zu verbindenden, 
stranggepreBten Profilen (7 - 10) aus Leichtme- 
tall gebildet werden und die Aggregate direkt 

20 an der AuBenwand (1) oder der Innenwand (2), 

in deren Profil (7-10) integriert gehaltert sind. 

2. Kraftfahrzeugtur nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB drei oder vier strangge- 

25 preBte Profile (7 - 10) zur Bildung von unteren 

Elementen (3, 4) und oberen Elementen (5, 6) 
der Innenwand (2) und der AuBenwand (1) ge- 
formt und miteinander verklebt, verhakt, vernie- 
tet, verschweiBt, verschraubt Oder verklemmt 

30 sind. 

3. Kraftfahrzeugtur nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Strangprefl- 
profile (7 - 10) zum TUrauBeren hin im wesent- 

35 lichen mit glatter Oberflache ausgebildet sind 

und zum TOrinneren hin Langsnuten (40, 41, 
42) bildende Profilkasten (33 - 36) und Profil- 
verzweigungen aufweisen. 

40 4. Kraftfahrzeugtur nach Anspruch 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Profilkasten (33 - 
36) und die Profilverzweigungen verformungs- 
stabil ausgefQhrt und die Aggregate in bzw. an 
den Profilkasten (33 - 36) und Profilverzwei- 

45 gungen gehaltert sind. 

5. Kraftfahrzeugtur nach Anspruch 3 oder 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB Teile der TOr- 
scharniere (37, 38), des TUrschlosses (39), der 

so Fensterhebebetatigung sowie einer TGrbremse 

(32) in den Langsnuten (40, 41 , 42) der Strang- 
preBprofile (7-10) gehaltert sind. 

6. Kraftfahrzeugtur nach einem der Anspruche 1 
55 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB im Be- 
reich einer Verbindung (11) zwischen dem un- 
teren Element (4) und dem oberen Element (6) 
der AuBenwand (1) eine Zierleiste (16) bzw. 
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eine Stabilisierungsleiste auf nach auSen wei- 
senden Profilfahnen (14, 15) der beiden strang- 
gepreBten Profile (8, 10) aufgeschoben ist. 

7. KraftfahrzeugtUr nach einem der Ansprllche 1 5 
bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB im Be- 
reich einer TQrunterkante (23) eine Profilver- 
zweigung [Profilfahne (22)] in Richtung des 
Fahrzeuginnern weist und mit der TQrunterkan- 
te (23) eine Tasche (24) bildet, in die bei 10 
geschlossener KraftfahrzeugtUr eine nach au- 
Ben weisende Profilverzweigung [Profilfahne 
(25)] eines TGrschwellers (26) eingreift. 
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